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Oswiadczenie projektanta o sporzadzeniu projektu budowlanego zgodnie z

obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2010 r. nr 243 poz. 1623 z pdzniejszymi
zmianami), oswiadczam, ze projekt budowlany zostat sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej. Dokumentacja jest kompletna w rozumieniu celu, ktéremu ma stuzy¢.
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I. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

Niniejszy projekt opracowano na podstawie:
* Zlecenia Inwestora
* podktadéw mapowych w skali 1:500,
*  wizji oraz pomiardw polowych w terenie wykonanych przez zespo6t projektowy,
* rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

* obowigzujgcych norm, normatywow i przepisow.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1372N na
odcinku od mostu przez rzeke Lyna w miejscowosci Rus, do miejscowosci Bartag.
W ramach przebudowy drogi planuje sie wykonac w szczegolnosci:
* przebudowe nawierzchni dr6g — poszerzenie, dostosowanie konstrukcji jezdni w celu
uzyskania parametrow wymaganych dla obcigzenia 100kN;
¢ budowa poboczy
* budowa zatok
¢ budowa kanalizacji deszczowej
* budowa oswietlenia
* renowacja istniejgcych rowow przydroznych
e wycinka drzew zagrazajgcych bezpieczenstwu

* wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

Projekt wraz z opiniami, uzgodnieniami i pozwoleniami wymaganymi przepisami szczego6towymi
stanowig przygotowanie podstaw techniczno-formalnych do realizacji inwestyciji.

2.1 Ochrona konserwatorska i archeologiczna

Teren objety inwestycjg nie znajduje sie w granicach stref ochrony.

2.2 Dane okre $lajgce wptyw eksploatacji gorniczej

Na obszarze nie ma wyznaczonych terenéw gorniczych w rozumieniu prawa geologicznego i
gorniczego (Dz.U. Nr 27 poz. 96 z pdzn. zm.)

2.3 Oddziatywanie inwestycji na tereny przylegte

Projektowana droga nie ogranicza dostepnosci do terenow przyleglych i nie zmienia
zagospodarowania dziatek sagsiednich.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w obszarze dziatek na ktorych realizowana jest

inwestycja.



2.4 Zapotrzebowania na wod e i odprowadzenie sciekéw

Nie wystepuje docelowe zapotrzebowanie na wode dla branzy drogowej. Nie zmieni sie sptyw
ani kierunek sptywu wod opadowych. Nie zostang naruszone interesy 0soéb trzecich.

2.5 Kategoria geotechniczna obiektu

Obiekt budowlany zostat zakwalifikowany do | kategorii geotechnicznej. Warunki gruntowo-

wodne okreslono jako proste.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1 Uktad sytuacyjny
W stanie istniejgcym droga ma szerokos¢ zmienng, dochodzgcg do 4,5m wraz z
lokalnymi poszerzeniami. Droga przebiega w terenie zabudowanym (miejscowosci) oraz

niezabudowanym.

3.2 Warunki ruchowe

Droga posiada kategorie ruchu KR3. Na przebudowywanym odcinku poza ruchem
samochodow osobowych wystepuje réwniez ruch pieszych oraz sezonowy ruch sprzetu

zwigzanego z wykonywaniem prac polowych.

3.3 Istniej gca konstrukcja

Na odcinku objetym inwestycjg w obecnym stanie droga posiada nawierzchnie
bitumiczng. Stan techniczny i rownosc istniejacej nawierzchni sg niezadowalajgce. Wystepujg

liczne uszkodzenia: nierbwnosci, zapadniecia, wyboje.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Dla inwestycji zostata opracowana opinia geotechniczna (GeoxX. Pracownia geologiczna,
Olsztyn, maj 2017r.). Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono wystepowanie
holocenskich nasypéw niekontrolowanych, nasypéw budowlanych, gruntéw deluwialno-
aluwialnych i organicznych. Wodegruntowg nawiercono na gtebokosci 1,1 do 2,5m, jednakze w
zaleznosci od opadow atmosferycznych i wiosennych roztopow poziom lustra wody gruntowej
moze ulec cyklicznym wahaniom szacunkowo o okoto 0,5m. Grunty w obszarze

przebudowywanej drogi zaliczono do grupy nosnosci G3.

Glebokos¢ przemarzania podtoza wynosi 1,0m.

4. ZAKRES PRAC

Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosc realizacji poszczegoélnych

elementéw obejmuje:



e prace pomiarowe,

e roboty ziemne - wykonanie wykopdéw / nasypow pod przebudowywane elementy
drogowe,

* wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni pod przebudowywang droge,

5. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

5.1 Przebieg drogi w planie

W projektowanym rozwigzaniu droga ma szerokos¢ 5,5m (2x2,75m), w miejscowosci
Rus zawezona do 5,0m oraz pobocza o szerokosci 0,75m. Droga przebiega w zasadniczej
mierze po sladzie drogi istniejgcej, z niewielkimi korektami na tukach, skrzyzowaniach, w
miejscach zatok autobusowych i na poszerzeniach. W terenie zabudowanym oraz w miejscach
zatok autobusowych droga posiada jednostronne pobocza utrwardzone o szerokosci do 2,0m.

Przebieg drogi w planie ilustruje rysunek ,Projekt zagospodarowania terenu”

5.2 Parametry projektowanej drogi
5.2.1 Parametry techniczne
- kategoria ruchu
- klasa drogi
- predkosc projektowa
jezdnia
- szerokosc¢ jezdni
— szerokos¢ jezdni —w m. Ru$
— pochylenie poprzeczne jezdni
pobocza
- szerokos¢
— pochylenie poprzeczne pobocza

pobocza utwardzone

- szerokosc

— pochylenie poprzeczne

5.3 Przekr6j normalny

KR3
L
Vi = 30 km/h (ter. zabud.) i 40km/h

5,5m + poszerzenia na tukach
5,0m + poszerzenia na tukach

2% daszkowe

0,75m

6-8% jednostronne

do 2,0m

2% jednostronne

W projektowanym rozwigzaniu droga ma spadek daszkowy o pochyleniu 2 %, zas na tukach

spadek jednostronny zaleznie od promienia tuku. Pobocze ma spadek 6-8% jednostronny w

kierunku od osi drogi.

5.4 Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.



w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 2016 Nr 0 poz. 124), a takze warunkéw gruntowo-wodnych projektuje sie nastepujace
konstrukcje nawierzchni:

Konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego — wymiana nawierzchni/poszerzenia

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 4cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 5cm

— siatka geokompozytowa szklano-weglowa wytrzymatos¢ na rozcigganie min. 120kN/m

(siatka wytgcznie na odcinkach poszerzen)

— podbudowa z betonu asfaltowego AC16P 7cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 20 cm
— grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa 15cm
— grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa 15cm

— istniejgce podtoze gruntowe

Konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego — naktadka

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 4cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 5cm
— siatka geokompozytowa szklano-weglowa wytrzymalos¢ na rozcigganie min. 120kN/m

- istniejgce warstwy nawierzchni po uzupetnieniu ubytkéw

Konstrukcja poboczy:

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 15cm

Konstrukcja zjazdéw z betonu asfaltowego:

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 8 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 20 cm
— grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa 15cm

— istniejgce podtoze gruntowe

Konstrukcja zjazdéw/poboczy utwardzonych z kostki betonowe;j:

— warstwa Scieralna kostki betonowej wibroprasowanej 8 cm
— podsypka cementowo — piaskowa 3cm
— podbudowa KLSM 0-31,5 15cm
— grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa 10 cm

istniejgce podtoze gruntowe



Konstrukcja zatok z kostki granitowey:

- warstwa Scieralna z kostki granitowe;j 15cm
fugi - wytrzymatoSc na rozcigganie przy zginaniu 2 12 N/mm2,

wytrzymatosc na Sciskanie =30 N/mm2

— podsypka cementowo — piaskowa 3cm
— podbudowa KLSM 0-31,5 15cm
— grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa 10 cm

istniejgce podtoze gruntowe

W miejscach wystepowania gruntow nienosnych zastosowac¢ geokrate z HDPE o weziach
sztywnych, wzglednie wykonaé¢ wymiane gruntu.
Szczegoly rozwigzan konstrukcyjnych pokazano w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

Zestawienie powierzchni:
— projektowana nawierzchnia utwardzona (m?) 23175

5.5 Niweleta projektowanej drogi

Wysokosciowy przebieg drogi bezposrednio wynika z jej uksztattowania w stanie istniejgcym
oraz projektowanej technologii wykonania nawierzchni.

Rozwigzanie wysokosciowe niwelety przebudowywanego odcinka drogi pokazano na rys. nr

4.1: , Profil podiu zny” - przedstawionym w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

5.6 Kraw ezniki i obrze za

Poza terenem zabudowy jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami, za$ na koncach zjazdow
zaprojektowano oporniki 12x25cm betonowe na fawie z betonu C12/15. W terenie
zabudowanym od strony pobocza utwardzonego jezdnia ograniczona jednostronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm ustawionym na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
ze Swiattem 12cm. Kraweznik przed zjazdami zaprojektowano w postaci kraweznika
najazdowego o swietle 3 cm wymiarach 15x22cm posadowionego na fawie betonowej z
oporem. Obnizenie swiatta kraweznika do 3 cm zaprojektowano przez rampy na dtugosci
1,00m.

Pobocze utwardzone od strony przyleglych posesji oraz od strony pasa zieleni ograniczono
obrzezem betonowym 8x30cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej.

Zakonczenie zjazdow zaprojektowano jako opornik betonowy wtopiony 12x25cm posadowiony

na fawie betonowej z oporem.

5.7 Odwodnienie

W miejscach wystepowania rowow przydroznych sg one odbiornikami wod opadowych z drogi.

Planowane jest oczyszczenie istniejgcych rowdw. Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe



zaprojektowano miejscowo prefabrykowane $cieki betonowe o szerokosci 60cm z elementow
typowych. Przepusty istniejgce zostang wyremontowane.

Kanalizacja deszczowa

W miejscowosci Rus w zwigzku z wystepowaniem pobocza utwardzonego oraz majgc ha
uwadze szerokos¢ pasa drogowego i przylegla zabudowe, planowana jest budowa odcinka
kanalu deszczowego z wpieciem do istniejgcego rowu odwadniajgcego, z wylotem do
istniejgcego przepustu. Szczegobly przedstawiono w opracowaniu branzowym.

Zestawienie diugo $ci:

— kanalizacja deszczowa z rur PVC (m) 341

5.8 Oswietlenie

W terenie zabudowanym przewidywana jest budowa oswietlenia. Projektuje sie stupy
oswietleniowe stalowe wraz z niezbednym osprzetem i oprawami ulicznymi. Zasilanie
oswietlenia planowane jest z istnhiejgcej sieci.

Zestawienie diugo Sci:

— kable oswietleniowe (m) 747

5.9 Roboty ziemne

Zasadnicze roboty ziemne zwigzane z wykonaniem koryta pod drogi nalezy wykonaé
mechanicznie.

Podtoze formowac i zageszczac¢ warstwami o grubosci 20-30 cm zgodnie z wymaganiami PN-
S02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00. Wskaznik zageszczenia podioza
pod warstwy konstrukcyjne wynosi 1s=1,03, za$ wtorny modut odksztatcenia E,=120MPa. Dla
prowadzonych prac nalezy ustanowi¢ nadzor geologiczny.

W miejscach wystepowania gruntéw spoistych nalezy nie dopusci¢ do ich nawodnienia,
wszelkie grunty niezageszczalne, rozmoczone grunty spoiste wymieni¢ na zageszczalne piaski.
W przypadku wykonywania wykopow przy wysokim poziomie wéd gruntowych do zadan
wykonawcy nalezy odwodnienie dna wykopu. Piaski drobnoziarniste w dnie wykopu mogg ulec
uptynnieniu na skutek roznicy cisnien piezometrycznych wody, drgan od pracy maszyn lub
odprezenia gruntu.

Roboty nalezy poprzedzi¢ przekopami kontrolnymi w celu zabezpieczenia sie przed ewentualng
kolizjg z urzadzeniami obcymi nie zinwentaryzowanymi. W przypadku napotkania sieci w
poziomie prowadzonych rob6t ziemnych nalezy niezwlocznie powiadomi¢ wiasciciela
infrastruktury i calo$¢ prac prowadzi¢ pod nadzorem administratora/witasciciela infrastruktury,
przed rozpoczeciem prac powiadomi¢ go o planowanych pracach i ustali¢ nadzér branzowy z

jego strony.
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5.10 Oddziatywanie na srodowisko

Stwierdzono, ze z uwagi na rodzaj przedsiewziecia oddzialywania bedg mialy zasieg lokalny,
krétkotrwaty (zwigzany jedynie z czasem budowy) i odwracalny. Z uwagi na zakres planowanej
inwestycji nie wystgpi mozliwos¢ kumulowania sie oddziatywan. Ponadto ryzyko emisji oraz
wystepowanie innych ucigzliwosci bedzie znikome. Roboty drogowe w niewielkim stopniu
naruszg powierzchnie ziemi. Prace bedg wykonywane w porze dziennej, a w czasie przerw
pracy maszyny i sprzet bedzie wytgczony. Materialy budowlane przewidziane do przebudowy
nie bedg mialy negatywnego wplywu na $rodowisko naturalne. Wykorzystane zostang

sprawdzone materialy, substancje oraz wielokrotnie stosowane procesy technologiczne.

Projektowat : mgr inz. Ludwik Matusiewicz
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